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Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte con una antela-
cién minima de dos meses a la fecha del primer acoplamiento los siguien-
tes puntos:

Programa de pruebas y fechas de primer acoplamiento y de operacion
comercial o disponibilidad de la instalacién. En el caso de instalaciones
de generacion se identificara la previsiéon de absorcion y de entrega de
potencia activa y reactiva durante las pruebas.

Esquema unifilar de la planta, incluidos servicios auxiliares.

Informacion actualizada de la instalacion segin procedimiento de
operacion 9 «Informacion intercambiada por Red Eléctrica».

Sistemas de telemedida y contaje.

El Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte planificara
la fecha de puesta en servicio de la instalaciéon de enlace respetando las
fechas propuestas por la empresa titular de la red de transporte si no
implican descargo o menoscabo de seguridad para la red. Si no fuere este
el caso, propondra las fechas y condiciones mas adecuadas para ello,
comunicandolo en cualquier caso al solicitante en un plazo no superior a
un mes desde la fecha de recepcion de la solicitud.

A partir de este momento, y una vez acordada la fecha prevista de
puesta en servicio, el Operador del Sistema y Gestor de la Red de Trans-
porte estimara la conveniencia de convocar una reunién con presencia de
los agentes implicados para coordinar el desarrollo del programa de
puesta en servicio, que concretara de manera definitiva los siguientes
aspectos:

Descargos a realizar.

Estado inicial de la red antes de empezar la puesta en servicio.

Secuencia de maniobras a realizar y consecuentes comprobaciones en
cada fase de la puesta en servicio.

Estado final de la red una vez acabadas las operaciones de puesta en
servicio.

Interlocutores para la puesta en servicio.

Condiciones futuras de operacion.

Repercusion sobre los Planes de Reposicion de Servicio (fichas IPR,
automatismos, etc.)

Esta informacién debera ser actualizada a la mayor brevedad posible
cada vez que se produzcan variaciones en los planes previstos.

El Plan de Maniobras para la puesta en servicio tendra en cuenta las
necesidades establecidas por los agentes y la operacién segura del sis-
tema.

En caso de ser necesarios descargos para la realizacion de la puesta en
servicio, éstos seguiran los tramites ordinarios descritos en el procedi-
miento de operacién 3.4. «<Programacién del mantenimiento de la red de
transporte». No se admitiran descargos de corto plazo cuyo tnico fin sea
la puesta en servicio de una instalacién, salvo que dicho descargo venga
impuesto por un retraso imprevisto de otro descargo ya solicitado por
Plan Semanal.

La puesta en servicio efectiva de la instalacion de enlace se efectuara
conforme al plan previsto y conforme a los procedimientos de seguridad
aplicables.

Una vez desarrollado el plan previsto, completadas las pruebas en
tension y verificado que el funcionamiento de la instalacién de enlace es
adecuado para el servicio, se considerara esta instalacién en condiciones
de ser explotada, sin perjuicio de la correspondiente autorizacion admi-
nistrativa al respecto.

Si durante el transcurso de las pruebas se hubieran detectado defectos
de actuacion en la instalacion de enlace, el transportista procederia a
repetir las pruebas una vez corregidos los defectos detectados, no pudién-
dose poner en servicio instalacién alguna que no haya superado satisfac-
toriamente las pruebas previstas.

La empresa propietaria de la instalacion que se conecta a la red de
transporte o, en su caso, a la de distribucion, su representante en el caso
de instalaciones compartidas, o su despacho delegado, confirmara al
Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte con una antela-
cién de al menos dos semanas la fecha de su primer acoplamiento. En el
caso de instalaciones de generacion, la ejecucion efectiva de la maniobra
de acoplamiento requerira de la aprobacion del Operador del Sistema y
Gestor de la Red de Transporte. Una vez finalizadas las pruebas de la ins-
talacion, la empresa propietaria comunicara al Operador del Sistema y
Gestor de la Red de Transporte o en su caso al gestor de distribucion, la
situacion de disponibilidad de la misma para su operacién; asimismo, en
su caso, se comunicaran las modificaciones de las caracteristicas técni-
cas que durante la puesta en servicio se hubieren producido.
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Instalaciones de la Red de Transporte: Criterios de diseiio, requi-
sitos minimos y comprobacion del equipamiento y puesta
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1. Objeto.

El objeto del presente documento es establecer los criterios de disefio
de la red de transporte, los requisitos minimos del equipamiento de sus
nuevas instalaciones y su comprobacion, asi como el proceso de puesta
en servicio, para garantizar el buen funcionamiento del sistema eléctrico
y la coherencia de su operacion.

2. Ambito de aplicacion.
Este procedimiento sera de aplicacién a los siguientes sujetos:

Al Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte.
A las empresas transportistas.
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3. Consideraciones generales.
3.1 Condiciones de intercambio de la energia.

El R.D. 1955/2000 establece en su articulo 23 que la transferencia de
energia en los puntos frontera entre la red de transporte y los agentes
conectados a la misma, debe cumplir las condiciones de frecuencia y
tension en régimen permanente y las definidas para la potencia reactiva
que se determinen en las Instrucciones Técnicas Complementarias a
dicho R.D. y en los procedimientos de operacién del sistema.

Asimismo, el R.D. 1955/2000 establece en su articulo 24 que el Operador
del Sistema y Gestor de la Red de Transporte sera responsable de impartir
las instrucciones a los agentes propietarios de las instalaciones eléctricas
en el ambito de la operacion del sistema y de gestionar los servicios com-
plementarios para garantizar la seguridad del sistema y el cumplimiento en
cada uno de los puntos frontera del transporte con los agentes conectados
alared de transporte, de los niveles de calidad que se definan en las instruc-
ciones técnicas complementarias correspondientes.

A tal efecto sera de aplicacion la legislacion vigente sobre calidad de
servicio en la red de transporte y el procedimiento de operacion 1.4,
«Condiciones de entrega de la energia en los puntos frontera de la red
gestionada por el operador del sistema».

Las instalaciones deberan ser capaces de soportar sin dano ni desco-
nexion los valores indicados en el procedimiento de operacién anterior-
mente mencionado en lo relativo a los valores nominales de la frecuencia,
rango de variacién y ocurrencia de eventos, asi como en lo relativo al
valor nominal y variaciones del valor eficaz de tension. Asimismo, debe-
ran ser capaces de soportar sin daio los niveles definidos en la legislacién
vigente (al menos de planificacion) sobre calidad de producto en lared de
transporte (huecos de tension, interrupciones breves del suministro, par-
padeo, armoénicos, desequilibrios de tension,...) y de cumplir los limites
de emisién de perturbaciones fijados en dicha legislacion (parpadeo,
armonicos, desequilibrios de la tension,...).

La instalacién no producira y a su vez sera capaz de soportar sin dafio
ni desconexién incrementos de tension en régimen permanente durante
la realizacién de cualquier maniobra de hasta el 4%. Estos valores se
entenderan dentro de los limites establecidos en el P.O. 1.4.

3.1.1 Continuidad del suministro.

La instalacion debera ser capaz de soportar sin dano los valores indi-
cados en la legislacion vigente sobre calidad de servicio en la red de
transporte.

Los indices de calidad de las instalaciones de transporte seran los
establecidos en el R.D. 1955/2000, o norma que lo sustituya.

3.2 Potencia de cortocircuito y coordinacion de aislamiento.
3.2.1 Potencia de cortocircuito.

Los valores de diseno de subestaciones de la red de transporte seran
como minimo de 50 kA en 400 kV y 40 kA en 220 kV.

El Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte facilitara los
valores esperados de potencia de cortocircuito y margenes en el punto de
conexion de acuerdo a lo indicado en el procedimiento de operacion 1.4
«Condiciones de entrega de la energia en los puntos frontera de la red
gestionada por el operador del sistema».

No se garantizaran valores minimos de potencia de cortocircuito, aun-
que el operador del sistema facilitara una estimacién estadistica en fun-
cién de los valores obtenidos en afos anteriores.

3.2.2 Coordinacién de aislamiento.

Se seguiran los criterios establecidos en la norma UNE-EN 60071-1,
Coordinacion de aislamiento, Parte 1: Definiciones, principios y reglas, y
UNE-EN 60071-2, Coordinacion de aislamiento, Parte 2: Guia de aplica-
cion.

Como criterio de disefio, la red de transporte es una red con neutro
rigido a tierra.

3.3 Efectos medioambientales de las instalaciones.
3.3.1 Radiointerferencia.

Sera de aplicacién lo establecido en la norma UNE-20509-1,2 y 3
(CISPR 18-1,2 y 3: Caracteristicas de las lineas y aparamenta de alta ten-
sion, relativas a las perturbaciones radioeléctricas. Descripcion del fené-
meno. Métodos de medida y procedimientos para establecer los limites.
Codigo practico para minimizar la generacién de ruido radioeléctrico).

Las perturbaciones electromagnéticas generadas por los equipos de
nueva instalacion no afectaran al funcionamiento de los equipos instala-
dos en la instalacion de la red de transporte.

3.3.2 Campos eléctrico y magnético.

Los valores maximos de campo eléctrico y magnético se limitaran
segun la normativa europea (Recomendacion del Consejo de 12-07-99
relativa a la exposicion del piblico en general a campos electromagnéti-
cos de 0 Hz a 300 GHz 1999/519/CE) a 5 kV/m y 100 pnT, respectivamente,
en zonas donde «los ciudadanos pasan un lapso de tiempo significativo».

3.3.3 Ruido audible.

Los distintos componentes de la instalacion no emitiran un ruido audi-
ble superior a un valor maximo pico de 140 dBA, ni en media ponderada
superior a 80 dBA, medido en el limite fisico de la instalacion de trans-
porte.

Sin perjuicio de lo anterior, la instalacion cumplira la normativa auto-
némica 6 municipal correspondiente.

3.4 Automatismos.

El procedimiento de operacion 11.2 «Criterios de instalacion y funcio-
namiento de los automatismos», establece una serie de automatismos en
lared gestionada y sus puntos frontera, cuyos criterios de funcionamiento
deberan ser publicados previa revision de la Comisién Nacional de Ener-
gia: de reposicion, de particion de la red y formacién de islas, de deslastre
de cargas y de teledisparo para grupos de generacion y bombeo.

La aparamenta de corte de la instalacion de transporte estara dotada
de los elementos adecuados para la recepcion y ejecucion de los automa-
tismos establecidos.

4. Configuracion y equipamiento de subestaciones.
4.1 Configuraciones preferentes.

Las decisiones para la eleccion del tipo de configuracion se basaran en
la evaluacion de la funcién objetivo, cumpliendo la normativa y recomen-
daciones existentes en materia de seguridad y fiabilidad de las subesta-
ciones. En particular, la eleccion del tipo de configuracion se realizara
atendiendo, entre otros, al nivel de tensién, nimero de posiciones inicia-
les y futuras y criticidad para el sistema.

En la red de transporte no seran admisibles para subestaciones de
nueva construccion las configuraciones basadas en simple barra o doble
barra sin acoplamiento en cualquier tipo de realizacién (convencionales,
blindadas o compactas).

Las configuraciones preferentes de aplicacion a las nuevas subestacio-
nes de transporte son las siguientes:

Parques de 400 kV: interruptor y medio, anillo evolucionable.
Parques de 220 kV: interruptor y medio, anillo evolucionable, doble
barra con acoplamiento.

Sin perjuicio de lo anterior se podrian evidenciar casos excepcionales
que sugieran la idoneidad de otro tipo de configuracién, no contemplada
entre las recogidas anteriormente, para los que se requerira de aceptacion
particularizada para cada caso por parte del Operador del Sistema y Ges-
tor de la Red de Transporte, evaluando la funcién objetivo de cada una de
las propuestas factibles en estudio.

A efectos de explicacion e interpretacion de los esquemas unifilares
basicos se denomina posicién al conjunto de cada interruptor de alta
tension y su equipamiento asociado; calle a una entrada o salida de linea,
transformador, reactancia, etc. junto con los elementos de maniobra aso-
ciados y didmetro al conjunto de dos calles enfrentadas.

La disposicion fisica de las subestaciones de nueva construccion per-
mitira su ampliacién aprovechando en la medida de lo posible lo instalado
y construido inicialmente.

Las entradas/salidas representadas en los unifilares basicos siguientes
lo son a modo de ejemplo, pudiendo ser su cantidad o disposicién varia-
ble en funcion de cada caso particular. Asimismo, en ellos tinicamente se
ha representado las entradas/salidas como lineas o auto/transformadores,
pudiendo ser también otros, como reactancias, baterias de condensado-
res, etc.

El detalle completo de la aparamenta requerida en cada configuracién
serd el definido en el apartado 4.2 «Equipamiento de subestaciones».

4.1.1 Configuracion interruptor y medio.

Se aplica cuando se requieren mas de 4 entradas o salidas (400 kV),
mas de 5 (220 kV) o en aquellos casos en los que, independientemente del
nivel de tension, la criticidad de la nueva subestacion para el sistema, a
criterio del Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte, justi-
fique la necesidad de emplear un esquema de alta fiabilidad.

Se procurara enfrentar generacién y consumo en el mismo diametro.
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Configuracion interruptor y medio

4.1.2 Configuracion anillo evolucionable.

De aplicacién en los casos en que se precisen inicialmente no mas de cuatro entradas o salidas.

El caso mas habitual es el de la apertura de una linea de transporte para conectar una instalaciéon de generacién/consumo, en el que aparece la necesi-
dad de dos entradas o salidas y una o dos de auto/transformador. La linea que se interrumpe puede ser existente o de nueva construccion y la subestacién
se disefiara para evolucién a interruptor y medio.

Como criterio general en esta configuracion se enfrentara generacion y linea en cada diametro para aprovechar la posibilidad de funcionamiento con
fallo de barras.

La subestacion dispondra de espacio de reserva como minimo para un tercer diametro.

ATTR é ATTR é ATTR

Y Y Y v

LINEA LINEA LINEA LINEA

De forma excepcional, en el caso que solo se requieran tres entradas/salidas, se podria considerar la no instalacién de la posicion de interruptor central,
quedando la configuracién como se indica en la figura opcién 2.

4.1.3 Configuracion doble barra con acoplamiento.

Acceso nueva generacion o consumidores: es admisible en subestaciones de nueva construccion de 220 kV donde se precisen, en un horizonte de largo
plazo, un nimero total de entradas o salidas igual o inferior a cinco. Existira, ademds, una posicién de acoplamiento de barras.

Para el caso de subestaciones que mallen la red de transporte o que interconecten red de transporte con red de distribucién, se admitiran configuracio-
nes de doble barra con acoplamiento para el caso de mas de cinco posiciones.
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4.2 Equipamiento de subestaciones.
. 521-2
Las subestaciones de transporte estaran dotadas del equipamiento o211
necesario, incluyendo cuantos sistemas auxiliares sean precisos, como
servicios auxiliares eléctricos de corriente alterna y corriente continua, 8910-1 8910-2
protecciones, control y comunicaciones, red de tierras enterradas y aérea,
pararrayos autovalvulas, antiincendios, antiintrusismo, alumbrado, etc. ___l
4.2.1 Equipamiento minimo de potencia. 85011 a501-2
La designacion de los elementos representados en los unifilares de
este apartado podra variar en funcién de las especificaciones de cada ’
empresa transportista. Tiot1 Tiot-2
Al igual que lo indicado en el apartado anterior, las entradas/salidas
representadas en los unifilares siguientes lo son a modo de ejemplo, — 5202
pudiendo ser su cantidad o disposicion variable en funcion de cada caso
particular. Asimismo, en ellos dnicamente se ha representado las
entradas/salidas como lineas o auto/transformadores, pudiendo ser tam- 8902-1 8902-2
bién otros, como reactancias, baterias de condensadores, etc.
Salvo indicacion contraria, cada elemento designado sera para instala-
cion en las tres fases.
8920-2
4.2.1.1 Configuracién interruptor y medio. 89201
Aparamenta por didmetro de tres posiciones: 22
522-1 -
Interruptores (521, 520, 522).
Transformadores de intensidad (TIB1, TI01, TIB2).
Seccionadores de barras (89B1, 89B2). \- -1 TIB2-1 \-— -1 TiB2-2
Seccionadores de calle (8910, 8901, 8902, 8920). 89-41 | 89-42 |
Seccionadores salida posicion (89-3+57-3, 89-4+57-4). —y bt |
Transformadores de tension (TC-3, TC-4). 57-41 89821 57-42 80B2-2
Pararrayos (PY) (si proceden). I I B2
Aparamenta por didmetro de dos posiciones (designacion orientativa . -
para entrada/salida lateral barras 1):
Interruptores (521, 520). H' I
Transformadores de intensidad (TIB1, TI01). "
Seccionadores de barras (89B1, 89B2). TC-B2

Seccionadores de calle (minimos 8910, 8901, 8902).
Seccionadores salida posicién (89-3+57-3).
Transformadores de tensiéon (TC-3).

Pararrayos (PY) (si proceden).

Aparamenta por barras:

Transformadores de tension (TC-B1, TC-B2) (minimo una fase).

-I'-[I&
'
L21 TC-41

L22 TC-42

Configuracion interruptor y medio
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4.2.1.2 Configuracién anillo evolucionable.
Aparamenta didmetro de tres posiciones de interruptor:

Interruptores (521, 520, 522).

Transformadores de intensidad (TIB1, TI01, TIB2).
Seccionadores de barras (89B1, 89B2).
Seccionadores de calle (8910, 8901, 8902, 8920).
Seccionadores salida posicién (89-3+57-3, 89-4+57-4).
Transformadores de tensién (TC-3, TC-4).

Pararrayos (PY) (si proceden).

Aparamenta didmetro de una posicion de interruptor:

Interruptor (520).

Transformadores de intensidad (TIO1).
Seccionadores de barras (89B1, 89B2).
Seccionadores de calle (8910, 8901, 8902, 8920).
Seccionadores salida posicién (89-3+57-3,89-4+57-4).
Transformadores de tension (TC-3, TC-4).
Pararrayos (PY) (si proceden).

PY PY
AT-1 AT-2 AT
PY PY PY
H=3 +H =3
HHHH HHH HHAH
TC-31 TC-32 TC-32
§7-31 18981-! 57-32 89B1-2 89B1-1 57-32 8981-2
e ] \ J /—'l J
| | |
-_— —_— Ti81-2 JE— TIB1-2
BHN amk 89-32
521-2 521-2
\ 8910-1 8910-2 8910-2
’ J
8901-1 8901 2 8901-2
TIo1-1 T104-2 TIo1-2
520-1 520-2 520-2
8902-1 8902-2 \ 8902-1 8902-2
9 .
\ 8920-1 5920 2 \ 8920-1 8920-2
5222 5222
4 TiB2-2 TI82-2
— (1 —— — .
8941 \ B suz\ 89- 4' 1 3942\W —“
! | 1
h — — h
\ 2\
57-41 I 89B2-1 57 42 8082-2 5741 .l, 57-42 .[ 89822
H + I-[:H 41 H
TC4t TC-42 TC-41 TC-42

Configuracion anillo evolucionable (1)

L 22

Configuracion anillo evolucionable (2)
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De forma excepcional, en el caso que solo se requieran tres entradas/
salidas, se podria considerar la no instalacién de la posicién de inte-
rruptor central, quedando la configuracién como se indica en la figura
opcion 2.

4.2.1.3 Configuracion doble barra con acoplamiento.
Aparamenta por calle:

Interruptor (52).
Transformador de intensidad (TI).
Seccionadores de barras (89B1, 89B2).

Seccionador salida posicién (89+57).
Transformador de tensién (TC).

Aparamenta posicién acoplamiento:

Interruptor (52).
Transformadores de intensidad (TI).
Seccionadores de barras (89B1, 89B2).

Aparamenta de barras:

Transformadores de tensiéon (TCB1, TCB2) (minimo una fase)

TC-B1

H

H
2

4 I

89B1-\ 8982-
52-1
T
891 X~

TC-1
H =5 H =3
PY PY
L1
AT AT-2
LS + L
PY Y

TC4

Configuracion doble barra con acoplamiento

4.2.2  Auto/transformadores

Los auto/transformadores dispondran de regulacion en carga con
mando local y remoto, con un rango de variacién adecuado a los niveles
de tension 400/220 kV establecidos en el procedimiento de operacién 1.4
“Condiciones de entrega de la energia en los puntos frontera de la red
gestionada por el operador del sistema”.

En funcién de las necesidades de la planificacion del sistema pueden
ser exigibles unos valores de tensién de cortocircuito determinados.

En emplazamientos que ya cuenten con transformacion 400/220 kV se
emplearan nuevas maquinaslas maquinas de nueva instalacion seran com-
patibles con las existentes.

4.2.3 Equipos de compensacién de potencia reactiva

Cuando se haya establecido la necesidad de disponer de elementos de
compensacion de reactiva instalados en las subestaciones, éstos estaran
dotados de los mecanismos precisos para la ejecucién de érdenes de
conexion y desconexion remotas desde despacho, asi como de todos los
enclavamientos necesarios para que su maniobra se realice con la secuen-
cia de seguridad preestablecida.

Las reactancias estaran dotadas de un sistema automatico de sincroni-
zacion a la apertura y al cierre.

Los condensadores estaran dotados de un sistema automatico de sin-
cronizacion a la apertura y al cierre y deberan incorporar una red de ate-
nuacién o filtro.

La potencia nominal de las reactancias y condensadores sera tal que
evite variaciones de tension en las maniobras de conexién y desconexion
mayores del 4%.

4.2.4 Equipos singulares y dispositivos de control de flujo de poten-
cia activa y reactiva

Estos equipos y dispositivos seran objeto de estudio especifico por
parte del Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte , el ope-
rador del sistema y gestor de la red de transportepara su integracion en la
red de transporte.

4.2.5 Servicios auxiliares de corriente alterna y corriente continua

Las subestaciones estaran dotadas del equipamiento necesario para
cubrir las necesidades de alimentacién de corriente alterna y corriente
continua (cuadros de servicios auxiliares de corriente alterna y corriente
continua, rectificadores, baterias) de forma que se garantice el grado de
seguridad y duplicidad, si procede, exigido a la instalacion.

4.2.6 Red de tierras y protecciéon contra sobretensiones

Dispositivos de tensién contra sobretensiones: el transportista realizara estu-
dios de coordinacién de aislamiento que determinen la necesidad de pararrayos
en las subestaciones, asi como su ubicacion y caracteristicas constructivas si
proceden. Los pararrayos seran de 6xido metalico sin explosores.

Sistemas de puesta a tierra: tierras inferiores y superiores: de acuerdo
con el estudio de coordinacién de aislamiento antes mencionado, se
dotara a todas las subestaciones de un sistema de puesta a tierra inferior
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que disipe las corrientes eléctricas debidas a descargas atmosféricas,
sobretensiones de maniobras y corrientes homopolares de forma que las
tensiones de paso y contacto se ajusten a los limites establecidos en las
normas IEEE 80 y MIE-RAT 13, y un sistema de puesta a tierra superior
para apantallamiento contra descargas atmosféricas.

4.2.7 Sistema de proteccion

El sistema de proteccion de las instalaciones de la red de transporte
cumplird al menos con lo indicado en los Criterios Generales de Protec-
cién del Sistema Eléctrico Peninsular Espafiol aprobados por la Comision
Nacional de la Energia.

4.2.8 Enlace de comunicaciones con Red Eléctrica

En el procedimiento de operaciéon 9 “Informacion a intercambiar entre
Red Eléctrica y los Agentes del Sistemaintercambiada por Red Eléctrica”
se recoge la necesidad de disponer de un enlace de comunicaciones entre
las instalaciones de la red de transporte y los Centros de Control de Red
Eléctrica, asi como las caracteristicas del mismo.

5. Disefio y equipamiento de lineas.

Las lineas de la red de transporte cumplirdn la normativa y reglamen-
tacion vigentes.

Las lineas seran aéreas, salvo requerimientos especiales, debiéndose
aplicar para su disefio el Reglamento técnico de lineas eléctricas aéreas
de alta tension.

Preferentemente, para el caso de lineas aéreas, se emplearan apoyos
preparados para soportar dos circuitos, ain cuando la necesidad inicial
sea solamente de uno.

Para las nuevas lineas no se admitiran configuraciones en T.

Para las nuevas lineas aéreas y cables aislados la capacidad de trans-
porte minima por circuito para una temperatura ambiente de 10 °C sera
de 1700 MVA para 400 kV y de 500 MVA para 220 kV.

El disefio de la instalacion y la capacidad de transporte para cables
aislados deberan ser objeto de estudio especifico por parte de Red Eléc-
trica.

En el disefo de la linea se tendran en cuenta los resultados del estudio
de coordinacién de aislamiento para determinar la necesidad de instalar
dispositivos limitadores de tensién, y se procurara minimizar en su con-
junto los efectos medioambientales.

Cuando se establezca la necesidad de disponer de elementos de com-
pensacion de reactiva solidarios a la linea, éstos estaran dotados de los
mecanismos precisos para la ejecucion de 6rdenes de conexion y desco-
nexion remotas desde despacho, asi como de todos los enclavamientos
necesarios para que su maniobra se realice con la secuencia de seguridad
preestablecida;. sera de aplicacién lo indicado en el aptdo. 4.2.3.

En funcién de la secuencia de maniobras establecida se determinara la
necesidad de disponer de sincronizacién al cierre de las reactancias,
siendo obligado el sincronismo a la apertura de éstas.

6. Verificacién del disefio e instalacion

Los elementos de la red de transporte (lineas, parques, transformado-
res, reactancias, interconexiones internacionales, asi como sus sistemas
auxiliares de protecciones, comunicaciones, control y demas elementos
necesarios para su buen funcionamiento) establecidos en el procedi-
miento de operacion 8.1 estaran diseniados conforme a lo establecido en
la normativa en uso y la reglamentacién vigente, y sus caracteristicas
esenciales quedaran recogidas en las especificaciones técnicas que la
empresa transportista establezca a tal efecto.

El transportista titular de la instalacion sera responsable de que la
instalacion de la red de transporte esté disefiada y construida segin los
criterios definidos en este procedimiento actuando en las distintas fases
del proyecto como se indica a continuacion.

6.1  Disefno

El disefo de la instalacion de transporte se realizara de acuerdo con
los criterios y normas que la empresa transportista titular de la misma ha
establecido segin la normativa en uso y la reglamentacién vigente, que-
dando recogidas sus caracteristicas esenciales en las especificaciones
técnicas establecidas por la empresa transportista titular de la instalaciéon
a tal efecto.

6.2  Construccion y montaje

El transportista titular de la instalacion se reserva el derecho a la rea-
lizacion de todos los trabajos de construccién y montaje relacionados con
los refuerzos de las lineas y la adecuacion de las posiciones de sus extre-
mos, sin perjuicio de lo que se establezca en la correspondiente autoriza-
cién administrativa, en virtud de la normativa aplicable a la adjudicacion
de instalaciones.

6.3  Pruebas en vacio

El transportista titular de la instalacién procedera a la elaboracién de
los protocolos de pruebas en vacio y a la ejecucion y verificacion de
éstas.

6.3.1 Protocolos de pruebas en vacio

Basandose en la documentacion particular del proyecto se elaboraran
los protocolos de pruebas en vacio con el fin de verificar que los equipos
e instalaciones cumplen con los criterios establecidos para su acepta-
cién.

Contemplaran las comprobaciones necesarias que permitan:

Evaluar el comportamiento de los equipos y sistemas para las condi-
ciones previstas de funcionamiento.

Comprobar que las caracteristicas de diseno los equipos y su instala-
cién se ajustan a lolas previsto en disefo.previstas

Verificar el disefio de las instalaciones.

Los protocolos incluiran los criterios de aceptacion y/o rangos de valo-
res admisibles para cada una de las comprobaciones a efectuar.

6.3.2 Ejecucion de las pruebas en vacio

Se realizaran de acuerdo con los protocolos correspondientes, cumpli-
mentando todo lo requerido en éstos, y seran realizadas por personal
debidamente cualificado conforme a la legislacion vigente.

6.3.3 Verificacion de la pruebas en vacio

Una vez ejecutadas las pruebas en vacio se verificaran los correspon-
dientes protocolos, significando esta verificacion la conformidad final
respecto a los datos de diseno.

6.4  Pruebas en tension y puesta en servicio en el Plan Anual de
Mantenimiento

6.4.1 Informacion y Programacion

Para la programacion de las pruebas en tension y de la puesta en ser-
vicio de la nueva instalacion, la empresa propietaria de la misma trami-
tara ante el Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte , el
operador del sistema y gestor de la red de transportesu propuesta con
antelacién suficiente, minima de dos meses, de forma que pueda ser inte-
grada en el Plan Anual de Mantenimiento de la Red de Transporte de
acuerdo con lo previsto en el procedimiento de operacion 3.4 “Programa-
cion del mantenimiento de la Red de Transporte”.

El Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte , el operador
del sistema y gestor de la red de transporteplanificara la fecha de ejecu-
cion de pruebas y puesta en servicio de la instalacion respetando las
fechas propuestas por el propietario si no implican descargo o menos-
cabo de seguridad para la red. Si no fuere este el caso propondra las
fechas y condiciones mas adecuadas para ello, comunicandolo en cual-
quier caso al solicitante en un plazo no superior a un mes desde la fecha
de recepcion de la solicitud.

Como informacion adicional para la operacion futura de la instalacion
su propietario indicara, si procede, la repercusion de dicha instalacion
sobre los Planes de Reposiciéon de Servicio.

6.4.2 Protocolos de pruebas en tension

Basandose en la documentacion particular del proyecto el transpor-
tista titular de la instalacion elaborara los protocolos de pruebas en ten-
sion con el fin de verificar que los equipos e instalaciones cumplen con los
criterios establecidos para su aceptacion.

Incluiran los apartados necesarios para registrar las distintas medidas
y comprobaciones a realizar en la instalacion y los criterios de aceptacion
y/o rangos de valores admisibles.

6.4.3 Coordinacién del Plan de Maniobras con el Operador del Sis-
tema y Gestor de la Red de Transporte , el operador del sistema y gestor
de la red de transporte

Cuando las maniobras de puesta en servicio involucren inicamente a
instalaciones propiedad del titular de la nueva instalacion sera el Centro
de Control del titular el encargado de elaborar el Plan de Maniobras. Este
Plan sera remitido al Operador del Sistema y Gestor de la Red de Trans-
porte, el operador del sistema y gestor de la red de transpor con una
antelacién minima de 20 dias respecto de la puesta en servicio con el fin
de que éste pueda verificar su conformidad. Si el Operador del Sistema y
Gestor de la Red de Transporte, el operador del sistema y gestor de la red
de transporte lo considera necesario convocara una reunién de coordina-
cién previa a la Puesta en Servicio.

Si las maniobras de puesta en servicio involucran instalaciones de
varias empresas transportistas titulares, el Plan de Maniobras lo redac-
tara el Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte, el opera-
dor del sistema y gestor de la red de transporte y lo distribuird a las
empresas afectadas 20 dias antes de la puesta en servicio. Para ello habra
recibido previamente, con antelaciéon minima de 45 dias respecto de la
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fecha de puesta en servicio, el protocolo de pruebas preparado por la B AN C O DE ES P AN A
empresa propietaria de la nueva instalacién. En este caso se convocara

una reunion de coordinacion entre las empresas afectadas al menos 10

dias antes de la puesta en servicio.

Ademas de la informacion sobre el protocolo de pruebas, el Operador 3420 RESOLUCION de 28 de febrero de 2005, del Banco de
del Sistema y Gestor de la Red de Transporte, el operador del sistema y Espania, por la que se hacen piblicos los ca’mbios del Euro
gestor de lared de transporte, antes de admitir la ejecucién de pruebas en correspéndi entes al dia 28 de febrero de 2005, publicados
tension y la puesta en servicio de la nueva instalacion, debera disponer de por el Banco Central Europeo, que tendrdn l(}yt considera-
los datos estructurales de la instalacion segin se definen en el Procedi- cidn de cambios oficiales, de c’Lcuerdo con lo dispuesto en
miento de Operacién 9 “Informacion a intercambiar entre Red Eléctrica y el articulo 36 dela Ley 4é /1098, de 17 de diciembre. sobre
los Agentes del Sistemaintercambiada por Red Eléctrica” con una antela- la Introduccién del Euro. ’ ’
cion minima de 45 dias a la puesta en servicio. No se admitira en ningin
caso la puesta en servicio de una nueva instalacion que no haya recibido

el informe favorable del Operador del Sistema y Gestor de la Red de CAMBIOS
Transporte, el operador del sistema y gestor de la red de transporte.

En caso de ser necesarios descargos para la puesta en servicio, éstos 1 euro = 1,3257 dolares USA.
seguiran los tramites ordinarios previstos en el procedimiento de opera- 1 euro = 138,04 yenes japoneses.
cion 3.4. “Programacion del mantenimiento de la red de transporte”. No se 1euro = 7,4430 coronas danesas.
admitiran descargos de corto plazo cuyo tnico fin sea la puesta en servi- 1euro = 0,68975  libras esterlinas.
cio de una instalacion, salvo que dicho descargo venga impuesto por un leuro = 9,05676  coronas suecas.
retraso imprevisto de otro ya solicitado por Plan Semanal. leuro = 1,6392 francos suizos.

El Plan de Maniobras tendra en cuenta tanto las necesidades establecidas leuro = 80,33 coronas islandesas.
en los protocolos de pruebas como la operacion segura del sistema. leuro = 8,2200 coronas noruegas.

L, . 1euro = 1,9559 levs bulgaros.

6.4.4 Realizacion de las pruebas en tension 1 euro = 0,5838 libras chipriotas.

La realizacion y verificacién de las pruebas en tension se hara de 1euro = 29,743 coronas checas.
acuerdo con los protocolos correspondientes, cumplimentando todo lo 1euro = 15,6466 coronas estonas.
requerido en éstos, y seran efectuadas por personal debidamente cualifi- leuro = 241,84 forints huingaros.
cado conforme a la legislacion vigente. leuro = 3,4528 litas lituanos.

. L B . 1 euro = 0,6961 lats letones.

6.4.5 Verificacion de las pruebas en tension y puesta en servicio 1 euro = 0,4315 liras maltesas.

Una vez desarrollado el Plan de Maniobras, completadas las pruebas Leuro = 3,9066  zlotys polacos.
en tension y verificado que el funcionamiento de la instalacién es ade- Leuro = 36.433 leus rumanos.
cuado para el servicio, se considerara la instalacién en condiciones de ser Leuro = 239,70 tolares eslovenos.
explotada, ello sin perjuicio de la correspondiente autorizacién adminis- Leuro = 37,874 coronas eslovacas.
trativa al respecto. 1 euro = 1,7009 nuevas liras turcas.

Si durante el transcurso de la pruebas se hubieran detectado defectos } euro = i’ggig ggiares austrghanos.
de actuacién en la instalacion, el transportista procederia a repetir las euro = ’ olares canaclenses.

: 4 1euro = 10,3396 dolares de Hong-Kong.
pruebas una vez corregidos los defectos detectados, no pudiéndose poner 1 euro = 18178 délares neozelandesos
en servicio instalacién alguna que no haya superado satisfactoriamente B i s . .

. 1 euro = 2,1562 dolares de Singapur.
las pruebas previstas. 1 - 1.333.79
Una vez finalizadas las pruebas de la instalacién, la empresa propieta- euro = e WORS Surcoreanos.
¢ 1 euro = 7,6734 rands sudafricanos.

ria comunicara al Operador del Sistema y Gestor de la Red de Transporte
, el operador del sistema y gestor de la red de transportlas modificaciones

de las caracteristicas técnicas que durante la puesta en servicio se Madrid, 28 de febrero de 2005.-El Director general, Francisco Javier
hubieran producido. Ariztegui Yanez.



